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Attentie
|

Onder verwijzing naar de Regeling Toezicht Luchtvaart (RTL), Artikelen 76 en 88,
wordt de volgende Onderhoudsaanwijzing voor Luchtvaartmaterieel (OAL) uitgegeven
door de Directeur-Generaal van de Rijksluchtvaartdienst. De aandacht wordt erop
gevestigd dat, indien de aanwijzingen niet worden nagekomen, het luchtvaartuig
wordt geacht niet in luchtwaardige toestand te verkeren. Voor zover en indien van
toepassing dient de OAL te worden verwerkt in het betreffende onderhoudsschema.

CONSERVEREN VAN VLIEGTUIGZUIGERMOTOREN

1. Inleiding.

Tijdens revisie c.q. reparatiewerkzaamheden aan motoren worden soms door corrosie ernstig
aangetaste onderdelen aangetroffen. Bij motoren die na een lange rustperiode, zonder voldoende
geconserveerd te zijn, weer in bedrijf gesteld worden, treedt veel slijtage op doordat de gevormde
corrosie wordt weggeschraapt.

De gevolgen hiervan zijn:

- Extra slijtage van zuigerveren en cylinderwanden;
- De geharde oppervlakken van de nokken en klepstoters gaan uitbrokkelen;
- Corrosieputjes in krukassen kunnen een krukas-breuk inleiden.

2. Hoe corrosie te voorkomen.

a. Wanneer verwacht wordt dat het vliegtuig gedurende langere tijd (30 dagen of langer) niet
gebruikt zal worden, moet(en) de motor(en) volgens het fabrieks-voorschrift geconserveerd
worden.

b. Wanneer door onregelmatig gebruik het bovenstaande niet praktisch te verwezenlijken is, zou
men kunnen overwegen het vliegtuig elke 1 & 2 weken minimaal een half uur te vliegen (dit is
ook beter voor het vliegtuig).

c. Wanneer noch a., noch b. in aanmerking komen moet(en) de motor(en), afhankelijk van de
weersomstandigheden en de plaats waar het vliegtuig staat, elke 1 & 2 weken tot op de normale
werktemperatuur warm gedraaid worden. Het warmdraaien van de motor moet wel voldoende
lange tijd gedaan worden, daar bij te kort warmdraaien niet voldoende vocht verwijderd wordt.
In dat geval is het middel erger dan de kwaal.
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Conserveer-voorschriften.

In het handboek van de motor (Maintenance Manual/Operator’s Manual), alsmede in het handboek
van het vliegtuig (Airplane Service Manual) van elk type, staat een duidelijke instructie hoe de
motor geconserveerd moet worden. Ook zijn soms verschillende methoden aangegeven die dan een
langere of kortere geldigheidsduur hebben (30-60 of 90 dagen).

Vapor Phase Inhibitor (V.P.1.)

In de meeste voorschriften voor het conserveren van motoren wordt na het draaien op de
voorgeschreven "Rustban” olie, het monteren van de z.g. "Zoutstoppen" in de bougie-gaten
aanbevolen (Silica Gel Dehydrator Plugs). De door de verbranding gevormde zuren in de olie en in
de verbrandingskamer zijn sterk hygroscopisch. Een silica gel dehydrator plug neemt betrekkelijk
weinig vocht op en kan alleen een droge atmosfeer creéren wanneer alle openingen naar de
buitenlucht hermetisch dicht zijn.

Het is daarom beter om een Vapor Phase Inhibitor te gebruiken. Dit is een poeder dat geleidelijk in
gasvorm overgaat. Het gevormde gas neutraliseert vocht en water, zelfs ook nog wanneer dit licht
zuur reageert. Het silica gel in de dehydrator plugs kan vervangen worden door V.P.I. poeder en in
de inlaat en uitlaatopening kan wat poeder los naar binnen geblazen worden, waarna deze
openingen afgeplakt moeten worden.

Behalve het V.P.l. poeder is ook V.P.I. papier in de handel, het is een watervaste papiersoort,
waarop aan één zijde V.P.l. poeder is aangebracht. Het is te gebruiken om onderdelen te verpakken
of openingen af te dichten. Zowel bij het poeder als bij het papier is tevens een gebruiksaanwijzing
verkrijgbaar.

Ingangsdatum.

Deze OAL is van toepassing vanaf 1 april 1979.

Nadere aanwijzingen.

Hiermede wordt OAL 78-03-72 (p.n. 4/78) van 23 mei 1978 vervallen verklaard.

Nadere informatie over deze OAL is verkrijgbaar bij:
Afdeling Vliegtuigonderhoud & -Productie (OP), tel.: 02503-63 185




